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3.- Antecedentes

3.1.- Prediagnéstico

El presente Plan recoge un conjunto de actuaciones en cada uno de los sectores que integran una estrategia de movilidad urbana
sostenible que tienen como objetivo reducir los impactos negativos del transporte, como los crecientes volumenes de trafico y de
congestién; que haya un cambio real en los modos de transporte y movilidad a favor de los modos blandos y plantea una
planificacion urbanistica teniendo en cuenta criterios de accesibilidad a la ciudadania y turistas a los diversos centros y areas de
actividad, como playas, parques, centros administrativos, culturales, sanitarios, entre otros.

Santa Cruz de La Palma es un municipio clave en el sector turistico, el hecho de albergar del puerto comercial y la proximidad del
aeropuerto lo convierten en un municipio atractor de viajes asociados al ocio y turismo; lo que genera un gran numero de puestos
de trabajo tanto de residentes como de municipios vecinos. Como consecuencia de esta actividad, la movilidad urbana e
interurbana ha experimentado un incremento, siempre ligada al vehiculo privado, y con unas infraestructuras de transporte publico
infrautilizadas en muchos casos y deficientes en otros. Esto ha ocasionado un elevado indice de motorizacién repercutiendo en
contaminacién ambiental, altos niveles de congestion y de consumo energético.

Ademas de esto, el hecho de ser capital administrativa y albergar las principales dependencias del Cabildo Insular, combinado con
la falta de espacio, la densidad poblacional y la cultura del uso del vehiculo privado, ha ocasionado un grave problema de
aparcamiento, dado que las plazas disponibles no son suficientes para dar cabida al gran numero de trabajadores del municipio y
la rotacion en el estacionamiento es muy escasa.

Tras el diagndstico de esta situacion, el Ayuntamiento de Brefia Baja ha puesto en marcha la redaccion del presente Plan de
Movilidad Urbana Sostenible, con el cual se pretende mejorar la calidad de vida y salud de los ciudadanos, recuperar el espacio
publico en pro de los habitantes y turistas, solucionar el problema del aparcamiento en el municipio aumentar el uso de
combustibles de origen renovable y disminuir los atascos y los efectos derivados de este.
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3.2.- Desarrollo de proyectos

El Cabildo Insular de La Palma y el Ayuntamiento Brefia Baja han desarrollado a lo largo de estos afios una serie de documentos,
Proyectos y Planes nombrando ya la movilidad y el ahorro energético como tema de analisis tanto insular, comarcal como
municipal. A continuacién, se recogen las principales conclusiones de dichos documentos, que son los siguientes:

e PGOU de Brefa Baja.
e Plan de Movilidad Sostenible del Cabildo Insular de La Palma (2015).
e Plan director de Eficiencia Energética del Cabildo Insular de La Palma (2015).

o Estrategia de Desarrollo Urbano Sostenible e Integrado (EDUSI) Cantén Verde (2017)
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3.3.- Plan de Movilidad Sostenible del Cabildo Insular de La Palma (2015)

El Plan de Movilidad Sostenible de la Isla de La Palma se ha estructurado, de acuerdo con el esquema adjunto, en dos fases, que
comprenden 7 actividades. La primera fase se refiere al Andlisis y Diagndstico de la situacion actual, mientras que la
segunda fase consiste en el Plan Estratégico de Movilidad Sostenible.

Figura 1-3 Contenidos del Plan Integral de Movilidad Sostenible

SDG

Fase |.A: Informacion y toma de datos

Actividad 1: Definicion de objetivos generales
Actividad 2: Recogida de los datos de partida
Actividad 3: Trabajo de campo

Fase |.B: Diagnostico

Actividad 4: Analisis y diagnostico de la situacién actual
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Fase II: Elaboracion del Plan

Actividad 5: Definicion de objetivos especificos
Actividad 6: Seleccion de medidas
Actividad 7: Planes Sectoriales de actuacion
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3.3.1.- Informe diagndstico.

El documento tiene una primera parte que constituye el Informe Diagndstico, que culmina la primera fase del Plan de Movilidad
Sostenible, y constituye la base para definir la situacion actual de la movilidad en la Isla, las necesidades actuales y futuras, y en
funcion de esto, una primera propuesta de actuaciones prioritarias para optimizar la movilidad.

Para la realizacion de esta primera parte del presente informe, se han llevado a cabo las siguientes actividades:

Actividad 1: Definicion de Objetivos Generales
Actividad 2: Recogida de datos de partida
Actividad 3: Trabajo de Campo

Actividad 4: Analisis y diagndstico de la situacion actual

El Informe de Diagnéstico se ha estructurado de la siguiente manera:

El Capitulo 1 incluye una descripcion del PMS y sus fases, asi como la finalidad del Informe Diagnédstico

El Capitulo 2 define los objetivos del PMS de la Isla de La Palma.

El Capitulo 3 presenta las caracteristicas socioecondmicas de la Isla y el Capitulo 4 ofrece en detalle la estructura del
territorio y sus redes en su contexto insular

El Capitulo 5 describe el trabajo de campo llevado a cabo y las principales conclusiones del diagnéstico de la movilidad
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e Los siguientes capitulos hacen un diagnéstico detallado de las distintas areas de movilidad:

Capitulo 6: Diagndstico del Transporte Publico

Capitulo 7: Diagnéstico del Viario, Carreteras y Seguridad Vial
Capitulo 8: Diagndstico del Vehiculo Privado y Aparcamientos
Capitulo 9: Diagnéstico de Modos no mecanizados

Capitulo 10: Diagnéstico de Accesibilidad

Capitulo 11: Diagndstico del Medioambiente

Capitulo 12: Indicadores

3.3.2.- Plan Estratégico de Actuaciones

La segunda parte del documento conforma el Plan Estratégico de Actuaciones , que junto con el Informe de Diagndstico constituye
el Plan Estratégico de Movilidad Sostenible plasmado en el documento en conjunto. En base al diagndstico se hace una propuesta
de actuaciones prioritarias y su categorizacion para optimizar la movilidad.

Para la realizacion de esta primera parte del presente informe, se han llevado a cabo las siguientes actividades:

e Actividad 5: Definicién de Objetivos Especificos

e Actividad 6: Seleccion de Medidas

e Actividad 7: Planes Sectoriales de Actuacion
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El Plan Estratégico de Actuaciones se ha estructurado de la siguiente manera:

e El Capitulo 13 incluye la Definicion y Organizacion de las Actuaciones
e El Capitulo 14 detalla el Plan Sectorial de Transporte Publico
e El Capitulo 15 incluye el Plan Sectorial de Viario e incluye las actuaciones de Seguridad Vial
e El Capitulo 16 lo compone el desarrollo del Plan Sectorial de Aparcamiento
e El Capitulo 17 contiene del detalle del Plan Sectorial de Modos No Mecanizados - Peatén y Bicicleta
e El Capitulo 18 muestra el Plan Sectorial de Medio Ambiente
e El Capitulo 19 desarrolla el Plan Transversal de Intermodalidad
e Como resumen de lo anterior los dos capitulos posteriores muestran:
= Capitulo 20: Categorizacion de las Actuaciones
= Capitulo 21: Indicadores Generales de seguimiento anual o quinquenal

e EI documento del Plan Estratégico de Movilidad Sostenible concluye con el Capitulo 22: Estudio para la implantacion de
Estaciones de Carga de Vehiculo Eléctrico

3.3.3.- Objetivos

El objetivo del Plan de Movilidad Sostenible de la Palma sera optimizar la movilidad de la Isla en su globalidad, desarrollando una
estrategia de transporte comun para todos los elementos que afectan a la movilidad insular, con el objetivo ultimo de colaborar en
el ahorro energético.

De forma mas concreta, el Plan de Movilidad Sostenible de la Isla de La Palma pretende disponer de una herramienta estratégica
de planificacién y desarrollo de los diferentes modos de transporte urbano e interurbano, motorizado y no motorizado, en el ambito
del Plan, para mejorar los aspectos energéticos, medioambientales, econémicos y sociales, de la movilidad y la accesibilidad de
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los ciudadanos de la Isla de La Palma. En el marco del Proyecto Antares, los aspectos relacionados con la implementacion y
potenciacion del vehiculo eléctrico han sido objeto de especial atencién.

Desde el punto de vista medioambiental y energético, el Plan contribuird a reducir la contaminacion atmosférica y acustica,
colaborando en la reduccion de la luminica y por tanto reduciendo las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo
energético.

Desde el punto de vista econdmico-social, el Plan contribuird a garantizar la accesibilidad universal al sistema de transporte,
colaborando en la equidad y seguridad de acceso al mismo, al tiempo que se mejorara la eficiencia en el transporte de personas y
mercancias.

Los objetivos generales que el Cabildo pretende alcanzar con el desarrollo del PMS se puede resumir en los siguientes puntos:

e Convertir la Isla de La Palma en un territorio mas transitable y agradable para los ciudadanos vy turistas y potenciar sus
areas comerciales, patrimoniales y turisticas;

e Crear un documento que determine la estrategia a seguir por el Cabildo durante los proximos afos, para conseguir optimizar
la movilidad dando respuesta a las necesidades de movilidad de la sociedad, y al mismo tiempo dando prioridad a los
modos de transporte mas eficientes y respetuosos con el medio ambiente;

Los objetivos especificos para alcanzar los objetivos generales, se anticipa que sean los siguientes:

e Caracterizar funcionalmente la demanda y oferta de transporte publico con el objetivo de asegurar que el sistema de
transporte publico colectivo se adecua a las necesidades de residentes y visitantes y de esta manera optimizar la captacion
de demanda, garantizando la capilaridad de los servicios y de esta manera promover la inclusion social mediante la igualdad
de oportunidades para el acceso al transporte.

e Potenciar la intermodalidad del sistema, con especial atencion a los intercambiadores de transporte entre los modos
interurbanos y los modos urbanos de transporte publico.
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e Establecimiento de una politica de aparcamientos que optimice el uso de éstos y que disuada el uso del vehiculo privado.

e Reducir el trafico de paso en las principales vias urbanas de los Municipios de mayor poblacién, dando una mayor prioridad
al peatdn, ciclista y transporte publico, con el fin de reducir los niveles de contaminacién atmosférica y acustica.

e Fomentar un sistema de itinerarios peatonales y areas estanciales, proponiendo nuevas actuaciones que eliminen las
barreras existentes que fomenten los viajes a pie, especialmente para viajes de corto recorrido entre los principales centros
generadores y atractores de desplazamientos urbanos.

e Definicion del sistema de itinerarios ciclables, proponiendo una red completa en el ambito de los principales municipios.

e Reducir el elevado uso del vehiculo privado, con un plan integral de actuaciones complementarias de mejora de transporte
publico, mejoras de accesos peatonales y ciclables, y medidas restrictivas en los aparcamientos.

e Proponer una red de estaciones de recarga para vehiculos eléctricos que garanticen la movilidad insular con este tipo de
vehiculos, atendiendo a las especiales caracteristicas orograficas de la Isla.

e Analizar los patrones de circulacion de los vehiculos pesados y su particular relacion con el Puerto de Santa Cruz de La
Palma, para promover politicas que minimicen las afectaciones generadas por éstos.

e Evaluaciéon de las medidas estratégicas y alternativas planteadas desde una perspectiva de funcionalidad de transporte,
sostenibilidad e integracién urbana y mejora ambiental.

El “Plan de Movilidad Sostenible de la Isla de La Palma” se compone ademas del Informe de Diagndstico de un Plan Estratégico de
Actuaciones de Movilidad Sostenible con la definicién y priorizacidon de Planes Sectoriales de movilidad. El contenido del estudio
responde a una metodologia convencional de analisis, diagnéstico, propuestas y evaluacion de las mismas.
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3.4.- Plan director de Eficiencia Energética del Cabildo Insular de La Palma (2015).

El Cabildo ha desarrollado el Proyecto de Servicio de Consultoria y Asistencia Técnica en materia de Eficiencia Energética*. La
iniciativa, forma parte de un esfuerzo conjunto entre el Cabildo de La Palma y los catorce municipios de la Isla"

El proyecto estd en consonancia con el compromiso con la sostenibilidad a nivel internacional. Desde la Comision Europea se ha
puesto en marcha un movimiento recogido bajo el nombre de Pacto de Alcaldes por el que los firmantes se comprometen a
superar el objetivo 20-20-20: reduccion en el consumo de energia en un 20%; alcanzar una cota de participacion de las energias
renovables dentro del portfolio total del 20%; reducir el computo total de las emisiones de CO2 en idéntica cantidad. En el caso de
La Palma, todos los Alcaldes han firmado el Pacto y llevarlo a cabo de manera exitosa se considera una oportunidad para aparecer
en la esfera internacional e impulsar la marca de Isla Inteligente Sostenible.

3.4.1. Alcance

El alcance del proyecto engloba tanto trabajos de auditorias de eficiencia energética como iniciativas relacionadas con el impulso
de las energias renovables y la mejora de la movilidad y los servicios urbanos siempre manteniendo el foco en la sostenibilidad.

El Plan Director resume los resultados de los trabajos realizados en el marco del Proyecto de Servicio de Consultoria y Asistencia
Técnica en materia de Eficiencia Energética. Este se ubica dentro de la linea estratégica de Isla Inteligente, de la iniciativa Antares,
y su objetivo principal ha sido el andlisis de la situacion actual de las Instituciones Locales de la Isla de La Palma para identificar
las opciones mas viables desde el punto de vista técnico y econdmico, para lograr el compromiso 20-20-20, asumido por el Pacto
de Alcaldes.
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Los trabajos se han dividido en torno a cuatro ejes:

Eficiencia Energética. Se han desarrollado auditorias energéticas de hasta 92 edificios e instalaciones publicas entre las
propiedades del Cabildo y los catorce municipios de la Isla. Los edificios elegidos han sido, entre otros, Casas
Consistoriales, museos, colegios, polideportivos, tuneles, etc. Asimismo, se realizaron auditorias de todo el alumbrado
publico exterior de la Isla y los resultados de ambos bloques de auditorias han servido como base para identificar las
iniciativas de transformacion, técnica y econémicamente viables, que generen mayor ahorro energético.

Energia Sostenible. Este eje del proyecto pretende analizar el potencial de las energias sostenibles con foco en las
tecnologias hidraulica, edlica, fotovoltaica, solar térmica, biomasa, y micro-cogeneracion. En concreto, se realiz6é una
evaluacién técnico-econdmica de 25 instalaciones renovables y, adicionalmente, se completd el andlisis con un estudio
del “estado del arte” de equipos de almacenamiento y el detalle de su viabilidad en la Isla.

Plan de Movilidad Sostenible. El ambito del Plan cubre toda la geografia de la Isla de la Palma, aunque también se
tienen en cuenta las relaciones con el exterior a través de sus nodos de transporte (puerto y aeropuerto). Los trabajos
incorporaron una fase de diagndstico que consistié en analizar la movilidad actual en la Isla, y determinar la problematica
asociada a los diferentes modos de transporte, y por otro, el plan director que determina una estrategia que permita
resolver la problematica de forma eficiente, de acuerdo a los objetivos globales de las Administraciones Publicas.

Modelo Operaciones y Tecnologia. Este modelo partira del entendimiento de la situacion existente para identificar el
potencial de mejora y poder definir uno nuevo acorde a las posibilidades tecnolégicas y las tendencias sociales actuales.
El nuevo modelo debera incentivar una mayor interaccion entre el ciudadano y la Administracion y estar abierto a la
mejora continua.
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3.4.2.- Beneficios

Se pretende que el proyecto genere los siguientes beneficios:

1. Generar importantes ahorros econémicos a partir del incremento de la eficiencia energética de los equipos consumidores de
energia de la Isla.

2. Atraer nuevos inversores que permitan seguir desarrollando la isla y beneficiando a todos sus habitantes, con el desarrollo
de un nuevo sector econémico.

3. Una mejora perceptible de los servicios a los ciudadanos a través de la movilidad y telecomunicaciones.

4. Reforzar el posicionamiento internacional de la isla como destino turistico sostenible a través del concepto de Isla
Inteligente.

SN IE
CABILDO U LA PALMA

EFICIENCIA ENERGETICA
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3.5.- EDUSI Cantén Verde (2017)

La Unién Europa quiere promover la elaboracion de estrategias de desarrollo territorial que tengan como base la sostenibilidad y
racionalidad en funcion de las necesidades reales de cada territorio/municipio, por lo que en el periodo de programacion 2014-2020
los Fondos Estructurales y de Inversion Europeos han previsto apoyar el desarrollo de Estrategias de Desarrollo Urbano Sostenible
e Integrado en ciudades y areas urbanas funcionales.

Asi pues, el Reglamento 1301/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de diciembre de 2013, sobre el Fondo Europeo
de Desarrollo Regional (FEDER), establece en su articulo 7.1 “El FEDER apoyard, mediante programas operativos, el desarrollo
urbano sostenible a través de estrategias que establezcan medidas integradas para hacer frente a los retos econdomicos,
ambientales, climaticos, demograficos y sociales que afectan a las zonas urbanas, teniendo en cuenta al mismo tiempo la
necesidad de promover los vinculos entre el ambito urbano y el rural”.

En el ambito estatal, el Acuerdo de Asociacion de Espana 2014-2020, aprobado el 30 de octubre de 2014, establece que “a las
nuevas propuestas para el desarrollo urbano sostenible, se les exigira estar respaldadas por una estrategia bien definida y a largo
plazo, que sirva de marco de referencia territorial y sectorial para todas aquellas operaciones o intervenciones a implementar, que
deberan contribuir a dicha estrategia de manera coherente”.

En este contexto, la estrategia de Desarrollo Urbano Sostenible e Integrado “Canton Verde”, servira de soporte para la puesta en
marcha de actuaciones de desarrollo urbano sostenible integrado, en el drea urbana formada por los municipios de Brefia Alta,
Brefa Baja y Santa Cruz de La Palma, y que podran ser objeto de financiacion en el periodo 2014-2020.

Asi pues, la estrategia se situa dentro de los objetivos tematicos financiados por los Fondos Estructurales y de Inversion Europeos
y en linea con las prioridades de inversién especificas para zonas urbanas, entre ellos, la promocidn de las estrategias de bajas
emisiones de carbono para zonas urbanas, la mejora del entorno urbano (incluida la regeneracion de las zonas industriales
abandonadas y la reduccién de la contaminacion del aire), el fomento de la movilidad urbana sostenible y el impulso de la inclusién
social.
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Para la elaboracion de la misma, se han tenido en cuenta las principales directrices europeas y nacionales derivadas de los
diferentes documentos de referencia asi como el documento de “Orientaciones para la definicion de una estrategia integrada de
desarrollo urbano sostenible en el periodo 2014-2020” elaborado por la Red de Iniciativas Urbanas (RIU).

En este sentido, si bien el desarrollo de la estrategia se ha adaptado a la realidad territorial y a la estructura institucional y de
gobernanza del area urbana, para la elaboracion de la misma se han tenido en cuenta los elementos basicos incluidos en el
esquema orientativo de desarrollo de la estrategia de desarrollo urbano sostenible integrado establecido en el citado documento.

IMPLICACION
PARTICIPACION AGENTES
PUBLICA LOCALES
DIAGNOSTICO e
: 2 identificacion de : ey PROGRAMA DE INDICADORES DE
ldentrﬁcacnon ANALISIS PRIORIDADES y Delimitacion del Spoipsa o e
inicialde B> [ » Amsitooe P P [iTASIEE
INTEGRADO OBIETIVOS 3 PLAN DE EVALUACION
PROBLEMAS RESULTADOS ACTUACION  \\ipieMENTACION INDICADORES
ESPERADOS DE LA ESTRATEGIA PROGRAMA
A A OPERATIVO DE
- - CRECIMIENTO
2014-2020  Feos sostai
Objetivos Tematicos (OT) FSE

Prioridades de Inversion (Pl)

Figura 6: Diagrama de desarrollo de la EDUSI.

La estrategia se ha realizado con el apoyo de las distintos agentes locales con las que se ha mantenido un intenso dialogo en el
que se ha explicado la naturaleza de este nuevo periodo de programacion, los objetivos de la Estrategia Europa 2020, el nuevo
enfoque de la politica urbana en base a la elaboracién de estrategias integrales de desarrollo urbano sostenible, etc., y con los que
se han establecido las prioridades de actuacion de inversion en cada uno de los sectores propios de su competencia.
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Asimismo, la definicion de la estrategia también se ha conformado con la participacion ciudadana y de los distintos sectores de la
sociedad mediante la realizacion de Mesas de Trabajo con los principales agentes econdmicos, sociales, medioambientales,
turisticos, culturales del area urbana, tanto de ambito local como insular.

3.5.1.- Plan de implementacion de la estrategia

El plan de implementacion se ha realizado teniendo en cuenta el diagndstico efectuado y los objetivos que se pretenden lograr en
el area urbana, asi como la participacion ciudadana de los principales agentes econdmicos, sociales e institucionales
representantes de los dos municipios.

En el plan de implementacion se recoge la descripciéon de las lineas de actuacion a llevar a cabo por cada objetivo tematico. Para
cada linea de actuacién, se determinan los criterios y procedimientos para la seleccion de operaciones, asi como un presupuesto
que incluye de forma indicativa las diferentes fuentes de financiacién que se contemplan para implementar la Estrategia disefiada.

Posteriormente, se incluye un cronograma que incluye la planificacion temporal orientativa de las acciones a llevar a cabo, y un
presupuesto indicativo del plan cuantificando el gasto previsto para la gestion de cada objetivo especifico asi como los gastos de
gestion horizontal.

Por ultimo, se incluyen los indicadores de productividad coherentes con el POCS para las lineas de actuacion a desarrollar.

¢ Objetivos tematicos, prioridades de inversion y objetivos especificos definidos por el POCS y contemplados en la Estrategia
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Objetivos Tematicos

Prioridades de Inversion

Objetivos Especificos

Objetivo Tematico 2: Mejorar el uso de las
TIC y el acceso a las mismas.

P1.2.3. Refuerzo de las aplicaciones de las
TIC para la administracién electrénica, el
aprendizaje electrdnico, la inclusién
electrénica, la cultura electrénica y la sanidad
electrénica

OE.2.3.3. Promover las TIC en estrategias de
desarrollo urbano integrado a través de
actuaciones en Administracion electronica
Local y Smart Cities

Objetivo Tematico 4: Favorecer el paso a
una economia de ajo nivel de emision de
Carbono en todos los sectores.

Pl.4.5. Fomento de estrategias de reduccion
del carbono para todo tipo de territorio,
especialmente las zonas urbanas, incluido el
fomento de la movilidad urbana multimodal
sostenible y las medidas de adaptacion con
efecto de mitigacion

OE.4.5.1. Fomento de la movilidad urbana
sostenible: transporte urbano limpio,
transporte colectivo, conexién urbana-rural.

OE.4.5.3. Mejora de la eficiencia energética y
aumento de energia renovable en las areas
urbanas

Objetivo Tematico 6: Conservar y proteger
el medio ambiente y promover la eficiencia
de los recursos.

P1.6.3. Conservacion, proteccién, fomento y
desarrollo del patrimonio cultural y natural

OE.6.3.4 Promover la proteccién, fomento y
desarrollo del patrimonio cultural y natural de
las areas urbanas, en particular las de interés

turistico

P1.6.5. Acciones dirigidas a mejorar el
entorno urbano, revitalizar las ciudades,
rehabilitar y descontaminar viejas zonas

industriales (incluidas zonas de
reconversién), reducir la contaminacién
atmosférica y promover medidas de
reduccion del ruido

OE.6.5.2. Acciones integradas de
rehabilitacién de ciudades, de mejora del
entorno urbano y su medio ambiente.
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P1.9.2 Apoyo a la regeneracion fisica, OE.9.8.2. Regeneracion fisica, econdémica y
Objetivo Tematico 9: Promover la inclusion economica y social de las comunidades social del entorno urbano en dreas urbanas
social y lucha contra la pobreza desfavorecidas de las zonas urbanas y desfavorecidas a través de Estrategias
rurales urbanas integradas

Plan de Implementacion

ESTRATEGIA DE DESARROLLO URBANO
SOSTENIBLE E INTEGRADO

“Canton Verde”

(Municipios de Brefia Alta, Brefia Baja y Santa Cruz de La Palma)
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4.- Analisis socioecondomico

4.1.- Analisis de la movilidad en Canarias

La movilidad sostenible en Canarias es un asunto de primer orden que comporta uno de los ejes estratégicos que el Gobierno de
Canarias pretende impulsar, para ello apostamos por un Pacto por la Movilidad Sostenible en Canarias con principios asumidos
por todos los actores sociales.

Pero nuestro modelo actual de transporte también tiene un inconveniente. El transporte es un sector que conlleva importantes
impactos negativos para el medioambiente y la salud humana

Podemos destacar que la movilidad interinsular en Canarias ha ido creciendo, aunque no es el tipo de desplazamiento mayoritario
en el Archipiélago, dada la fragmentacion del territorio y los problemas que aun presenta el cambio de residencia entre islas.

Los habitos actuales de movilidad en los municipios canarios se caracterizan por una expansion urbana continua y una
dependencia creciente respecto del vehiculo privado, produciendo un gran consumo de espacio y energia, asi como unos impactos
medioambientales que ponen de relieve la necesidad de lograr un sistema de transportes urbano, bien concebido, que sea menos
dependiente de los combustibles fdsiles. En este item sobre la movilidad en Canarias, tendremos en cuenta ciertos indicadores
sociodemograficos, territoriales, de turismo, del parque de vehiculos automdvil, etc., los cuales describirdn de manera sintética
caracteristicas de la poblacion total, numero de personas que viven por isla, por sexo, su evolucion a través de los afnos y su forma
de trasladarse.
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4.2.- Marco territorial

Canarias es una de las regiones periféricas de la Unién Europea, situado en el noroeste de Africa, cerca de las costas de
Marruecos, donde forma parte de la region natural de la Macaronesia. Las islas son de origen volcanico y caracterizadas por sus
barrancos. El clima es subtropical, con temperaturas mitigadas todo el ano por el mar y en verano por los vientos alisios, con unas
temperaturas medias entre 18°C y 24°C. Los cambios de temperatura no son muy drasticos, ya que el agua es un regulador
térmico. Las islas mas occidentales son las que mas precipitaciones presentan. Este clima tan favorable crea un bienestar 6ptimo
que se refleja en sus habitantes, tanto los islefios como los extranjeros que han elegido las Islas Canarias como segunda vivienda
durante el invierno.

La economia de Canarias estd basada en el sector terciario (74,60%), principalmente por el turismo, ademas, es el que mas
empleo genera, lo que ha propiciado el desarrollo de la construccion. La poblacién del archipiélago esta concentrada
mayoritariamente en las dos islas capitalinas, Tenerife y Gran Canaria. Tenerife cuenta con predominio comercial, sector industrial
y de las tecnologias limpias, la segunda con un potente sector turistico, industrial, astronémico y de tecnologias limpias.

Segun datos del ISTAC/INE, Canarias, con una supetficie de 7.447 km?, es una regién pequefa si la comparamos con el resto de
las Comunidades Auténomas. Tiene una poblacién a 2018 de 2.188.626 habitantes, es la 72 Comunidad de Espafia en cuanto a
poblacién se refiere (4,5% de la poblacién espariola). Presenta una densidad de poblacion de 294 hab/km?, muy superior a la del
resto de las Comunidades Auténomas. Canarias cerré 2018 con un incremento de 25.537 habitantes en el ultimo. La poblacién
femenina es mayoritaria, con un 50.37% del total, frente al 49.62 % de hombres.

POBLACION POR ISLAS (2018)

LA PALMA 81.863 GRAN CANARIA 846.717 TENERIFE 904.713
EL HIERRO 10.798 FUERTEVENTURA 113.275
LA GOMERA 21.136 LANZAROTE 149.183
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4.3.- Parque de vehiculos automoviles

Para realizar un buen analisis de la movilidad en Canarias, se consideran diversas variables, como el indice de Motorizacion, el
Parque de Vehiculos en Circulacion insular y por tipo de combustible.

En las siguientes graficas se muestra el Parque de Vehiculos en circulacién por tipo de combustible en todo el territorio canario y
desglosado por islas:
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LA PALMA 69.652 GRAN CANARIA 628.259 TENERIFE 710.869
EL HIERRO 8.451 FUERTEVENTURA 85.485
LA GOMERA 14.984 LANZAROTE 125.137
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Se sigue considerando que el indice de Motorizacién (nimero de vehiculos por cada 1.000 habitantes) es un indicador de la
situacion econdmica de un pais. Actualmente, las tendencias estan cambiando hacia el cambio de preferencias en los modos de
transporte, asi como la mejora de la oferta y la calidad de los servicios de transporte publico, infraestructura ciclista y peatonal,

entre otros.

Si bien es verdad, que en los paises que estan en las primeras etapas de desarrollo aumenta el indice de motorizacién al ritmo de
su economia, la motorizacion llega a estabilizarse en los paises europeos desarrollados. Esto es posible porque los paises mas
ricos cuentan con una oferta alternativa al coche, con servicios de transporte publico de calidad e infraestructuras ciclistas 6ptimas.

800

77re.4
T52.9
7303
I i
27 2016 205 2014

LA PALMA 856,20 GRAN CANARIA 745,10 TENERIFE 794,60
EL HIERRO 791,40 FUERTEVENTURA 775,00
LA GOMERA 714,30 LANZAROTE 851,1
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El sector del automovil cierra el ejercicio de 2017 con una subida en el mercado de 8,42 % en Canarias, mientras que el
crecimiento de la economia regional se situa en el 3,10 %. Asi como sucedié que entre 2008 a 2013 el mercado retrocedia hasta
un 70 % en los ultimos cuatro afos, se ha visto como la recuperacién ha sido relevante.

Canarias presenta un parque vehicular bastante elevado, con un total de 1.642.975 vehiculos, repartido un 43,26 % en la isla de
Tenerife y un 38,24 % en la isla de Gran Canaria. El tercer y cuarto puesto se lo llevan las islas orientales de Lanzarote y
Fuerteventura.

Canarias presenta unos indices de Motorizacién bastantes elevados, con 779,40 veh/1.000hab. Si fuera un pais, acapararia el
sexto. En Europa la media esta en 505 veh/1.000hab, segun los ultimos datos facilitados por Eurostat.

Las matriculaciones de los coches eléctricos (2019) convierten al Archipiélago en la quinta comunidad auténoma en la que mas
vehiculos de este tipo se ponen en circulacion. 176 coches eléctricos 100 % e hibridos enchufables que se matricularon en los
cuatro primeros meses de este afo suponen casi el doble, 63,5 % mas de los registrados en el mismo periodo de 2018. En
Canarias, la cifra de vehiculos eléctricos en circulacion para el afio 2017 eran de 1.189 unidades. Donde la isla de Gran Canaria
presenta el mayor parque vehicular eléctrico con 507 unidades.
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4.4.- El modelo turistico de Canarias

El desarrollo del turismo de masas en Canarias se inicié a principios de la década de los afios sesenta del siglo XX. EI modelo
adoptado fue coetaneo y muy semejante al de otras zonas litorales del Estado espanol, que se vieron afectadas por un intenso
proceso de urbanizacién. Actualmente, el perfil del turismo que nos visita nos indica la preferencia de los centroeuropeos por este
destino, predominantemente, de los britanico y alemanes.

En cuanto a la oferta turistica, la politica de los tour-operadores, los factores medioambientales y patrimoniales, asi como el apoyo
de las Instituciones y de los empresarios han sido decisivos. Por ello, este sector se ha convertido en el motor de la economia del
Archipiélago.

Sin embargo, el modelo turistico de Canarias de la segunda mitad del siglo XX es bien diferente. Es el modelo que se ha definido
como de sol y playa, el del turismo de masas. El transporte rapido y fluido que garantizan los vuelos charteres y la organizacion de
las Agencias de Viaje, conducen a la captacién de sectores sociales populares, a los que se les abre un mundo de oportunidades:
un destino turistico aparentemente exoético, en un clima calido para el disfrute del bafo, del sol y la tranquilidad y, donde al mismo
tiempo, se les garantiza el mantenimiento de sus habitos culturales.

Segun senal6 el profesor Victor Martin de la Facultad de Geografia e Historia de la Universidad de La Laguna, en una entrevista a
EFE al periddico La Vanguardia Digital en 2018, “...el modelo de turismo que se aplica en Canarias no es sostenible debido al
contenido de las actividades recreativas que se ofertan y al numero elevado de visitantes que reciben las islas’. Hace hincapié en
el gran consumo de agua que tiene el archipiélago para actividades destinadas al turismo. Esto condiciona los precios del agua
para el consumo de los habitantes y para el consumo de la agricultura, lo cual afecta a la soberania de los alimentos.

También habla de que el transporte de los turistas que visitan Canarias, tanto en barco como en avidn, emiten gases de efecto
invernadero y a escala local afectan los coches de alquiler y el abastecimiento del parque de vehiculos para los residentes locales.

El turismo sostenible no afectaria a los beneficios econdmicos de la industria, si no se cambia a un modelo mas sostenible
podriamos perder el interés del turista que busca las particularidades del archipiélago, el bienestar de la poblacién local y la
conservacion de sus recursos.
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Las Islas Canarias son, tras Cataluia, la segunda Comunidad Auténoma preferida entre los turistas internacionales que visitan
Espana. Tal es la importancia del turismo para la economia regional, que el sector general mas del 35% del empleo.

Nos encontramos con un nuevo turista, el Turista Digital, donde el sector debe responder a las exigencias de los turistas digitales.
La digitalizacion del sector implica la necesidad de combinar innovacion tecnoldgica y procesos humanos. El turismo ha caido
aproximadamente un 5%, este descenso en la ocupacion turistica canaria insta a un cambio de rumbo en el sector. Esto ha
favorecido el resurgimiento turistico de algunos destinos mediterraneos.

Para detener esta tendencia, el mercado canario debe afrontar los nuevos retos digitales que se plantean en el sector:

e Responder a las exigencias del nuevo viajero digital.

e Desarrollar técnicas basadas en Big Data para conocer a los turistas.
e Llegar a los turistas potenciales a través del Marketing Digital.

e Fomentar la formacién digital.

e Ofrecer al usuario la ultima tecnologia aplicada al turismo en el destino.

Promotur, comprende acciones de promocion turistica dirigidas a profesionales y al publico final en Canarias. Cuenta con
numerosos estudios de investigacion en cuanto al perfil del turista se refiere, desde origen, edad, importancia de la eleccién de
Canarias para disfrutar de sus vacaciones, el nivel de satisfaccion, entre otros datos.

Islas Qe
Canarias &,¢

LATITUD DE VipA
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Segun el ultimo analisis del Perfil del Turista que visita Islas Canarias 2018 redactado por Promotur, este indica lo siguiente:

Con un total de 15.559.787 turistas que visitaron Canarias en 2018, se muestra la distribucién de los turistas por islas, la isla de
Tenerife (37,20 %) es de las mas visitas, siguiéndole Gran Canaria con un 28,50 %. Tal y como lo muestra la siguiente grafica:

EL HIERRO /LA

HLA PALMA

HEL HIERRO/LA GOMERA
W TEMERIFE

HGRAN CAMNARLIA

W FUERTEVENTURA
LLAMIAROTE

Los turistas provienen de Reino Unido con el 31,70 % (casi 4.500.000), le sigue el turismo aleman (20,40 %) y en tercer lugar el
turismo nacional proveniente de la Peninsula con un 11,50 %. La edad del turista tipo esta entre los 46 a los 60 afos, ya que es un
lugar idoneo para pasear, ir a la playa y degustar la gastronomia canaria. A esto hay que afadir que vienen practicamente el
mismo numero de hombres y mujeres, sobre todo en pareja y asalariados.
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También hacen referencia al Turista Digital, que refleja datos como que el 64,40% de los encuestados usaron internet para
reservar su vuelo y para comprar paquetes turisticos un 38,10%. Una vez en el destino, el 90,20% de los turistas usaron internet
durante su estancia.
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El clima, la seguridad y la tranquilidad son factores que le dan importancia a la hora de elegir Canarias. En ultimo lugar nos
encontramos con la oferta cultural y el patrimonio histérico. Esto se debe a que la motivacion principal para elegir sus vacaciones
se centra en habitos de descanso (55,10 %) y disfrutar de la familia (14,70 %).

PASEAR EXCURSIOMES EXPLORAR ACTIVIDADES PLATA
ORGAMIZADAS DEFORTIVAS

De media, los turistas tienen una estancia de 9,38 noches. De los cuales el 34,10 % contratan el régimen de alojamiento de todo
incluido. Y son los Hoteles de cuatro (4) estrellas los que alojan al 37,70 % de los turistas que nos visitan. La siguiente grafica
expone el numero de plazas alojativas, tanto hoteleras como extrahoteleras, en el afio 2018. Tenerife es la isla con mas plazas
alojativas, 137.221, le sigue Gran Canaria con unas 130.211 y en tercer lugar la isla de Fuerteventura (61.318 plazas)
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Después de analizar los datos ofrecidos por Promotur, el perfil del turista tipo que visita Canarias para disfrutas de sus vacaciones
en las Islas Canarias es el siguiente:

SEXO EDAD NACIONALIDAD PROFESION
Mujer / Hombre 31 - 60 anos Inglesa Asalariado
ISLA ELECCION DESTINO ACTIVIDAD INTERNET
Tenerife Clima Pasear Vuelos / planos
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4.5.- Tendencias de la movilidad en Canarias

La accesibilidad y movilidad son dos conceptos diferentes pero interdependientes a la vez. La accesibilidad hacer referencia a la
capacidad que tienen las personas y mercancias para moverse en un momento dado. La movilidad se relaciona con la cantidad de
movimiento que esas personas 0 mercancias generan en un determinado periodo.

El incremento de la movilidad conlleva normalmente una presion de la sociedad para que se intervenga en la red viaria, por ende,
se estda demandando una mejora de la accesibilidad por el aumento de la movilidad.

4.5.1.- La mejora de la accesibilidad como factor inductor de la movilidad

La mejora o construccion de nuevas infraestructuras en Canarias, ha conllevado un alza importante de la movilidad, mas aun
cuando las actuaciones han supuesto un cambio sustancial a la situacion de partida, como por ejemplo la reduccién del tiempo de
transporte.

En definitiva, es incuestionable que la mejora de la accesibilidad en Canarias, aunque necesaria para muchos casos, ha supuesto
un incremento de la movilidad, dandose casos donde la justificacién que se hacia en proyectos sobre ahorro de tiempo e incluso
econdémicos, no han sido tales por el notable incremento de los viajes a los que induce la mejora de la accesibilidad.

4.5.2.- La movilidad en el contexto fisico y socioeconémico de Canarias

El medio fisico es un factor fundamental para explicar la movilidad, pues el territorio condiciona el asentamiento de la poblacién y
de las actividades econdmicas en el espacio, al tiempo que el trazado de las redes viarias.

En este sentido, si todas las islas sufren la mentada fragmentacion de su territorio, no todas cuentan con el mismo relieve, cuestién
que se traduce en oportunidades de desarrollo bien diferenciadas.

elechamoy
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La discontinuidad del territorio es un claro condicionante para el desarrollo, factor que influye en los transportes. Es un hecho
negativo que limita las oportunidades de desarrollo econdmico.

Las condiciones topograficas han dificultado el trazado de las vias terrestres. Estos elevados indices de rodeo, conllevan un
alejamiento fisico y temporal de los nucleos menos accesibles a/desde las principales entidades demograficas de las islas.

En resumen, las dificultades derivadas del relieve en Canarias, particularmente en las islas mas occidentales, han sido un claro
condicionante para el desarrollo socioecondmico en estas islas, donde los trazados sinuosos y en pendiente, fruto de una
accesibilidad no 6ptima, no estéa favoreciendo los desplazamientos, mientras que si lo hace en los territorios donde predominan los
trazados rectilineos.

Las islas con menor poblacién carecen de buena parte de servicios, como de ocio, educativos, profesionales o comerciales, por
ende, la carencia de estos servicios basicos es una de las justificaciones que explican las migraciones que se dan en el interior de
Canarias.

No todas las actividades econdmicas generan la misma movilidad por habitante. Por lo general, la actividad primaria demanda
menos movilidad que las relacionadas con el secundario y muchisimo menos por el subsector del turismo. Y es que, en la actividad
turistica, la demanda de viajes no solo es imputable a la mano de obra que trabaja en el sector, sino también a los propios turistas
que demandan un volumen de desplazamientos muy alto.

Gran parte de los desplazamientos son por motivos laborales o de estudios, donde se deja entrever la actividad turistica como
unos de los principales motivos de los desplazamientos en algunas islas, en este caso tanto por motivos laborales como de ocio.

En resumen, el fuerte incremento experimentado por las actividades econdmicas en las Islas y, especialmente del turismo, se ha
traducido en un notable aumento de la movilidad terrestre, maritima y aérea. Los elevados ratios de vehiculos por habitante, sobre
todo en las areas turisticas, ponen de manifiesto una alta movilidad que sigue en aumento. La carencia de ferrocarril y las
deficiencias en la guagua con los nucleos mas alejados y con una densidad poblacional menor, han ocasionado que no exista
correlacion entre la baja renta de Canarias y el elevado parque de vehiculos.
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El volumen anual de cruceristas que hubo en los puertos de Canarias durante febrero de 2019 superé los 2.200.000 personas,
aumentando un 6,50 % con respecto al mismo mes del afio pasado, donde los Puertos de Las Palmas, integrado por el Puerto de
Arrecife, Puerto del Rosario y el Puerto de La Luz y de Las Palmas, atraen a mas turistas.

ETOTAL  EPUERTOS DE LAS PALMAS  CDPUERTOS DE SANTA CRUZ DE TEMERIFE
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2.000.000

1.500.000
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La capacidad aérea regular hacia Canarias en el mes de mayo de 2019 proveniente del extranjero y de la peninsula fue de
aproximadamente 1.400.000 personas, aumentando en un 0,1 % con respecto al mismo mes del afo pasado.
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La tendencia a un mayor uso del transporte privado no parece que vaya a frenarse en el futuro, siendo mayor esta dependencia alli
donde el establecimiento de un transporte publico eficaz es mas complicado. Los datos de uso de la guagua son representativos
en las islas centrales como Gran Canaria y Tenerife. La particularidad de las islas periféricas con una densidad demografica mas
baja y dispersién de la poblacién por el territorio, condiciona el establecimiento de lineas regulares rentables.

4.5.3.- Indicadores de movilidad
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4.5.4.- Tiempos de tranporte

Uno de los parametros que mejor refleja la calidad de vida en las ciudades son los tiempos de transporte, acompafnado de otras
variables como la polucién, la contaminacion acustica, la densidad de trafico, la seguridad, etc.

En el andlisis por cada conjunto insular, se pone de manifiesto la relevancia que en las islas periféricas tiene el menor tiempo de
transporte en todos los modos. En cuanto al analisis municipal de los tiempos de transporte, lo mas destacable es que los menores
tiempos se dan en las entidades que cuentan con plena actividad econémica en su jurisdiccion, evitando con ello que la poblacion
realice movimientos pendulares a diario a otros municipios, con el consiguiente incremento de los tiempos.

Recapitulando, los tiempos de transporte en Canarias se pueden considerar elevados, partiendo de la base de las escasas
dimensiones de las Islas. Normalmente, estos tiempos de transporte mayores tienden a ser mas importantes en el transporte
publico, por lo que sera necesario actuar en este modo para hacerlo mas competitivo frente a la movilidad de transporte privado.

4.5.5.- Factores de ocupacion

De media en Canarias nos encontramos con una ocupacion vehicular de 1,30 personas/coche, una cifra bastante baja. En este
sentido, algunos expertos comentan abiertamente que ‘si esperamos recorrer 10.000 o menos kilometros en un afo, con una
ocupacion media de una o dos personas, carece de sentido, al menos en relacion al transporte, la adquisicion en Canarias de un
automovil nuevo y mas aun si es de gran tamafo’ (Del Val Rodriguez, 2005).
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5.- Analisis socioldgico

5.1.- Analisis sobre habitos y necesidades en movilidad de la poblacion.

Uno de los propdsitos de realizar un analisis sociolégico es estudiar habitos y aspectos sociales y culturales que determinan
nuestra toma de decisiones respecto a como nos movemos, siendo estos aspectos una realidad que suele ignorarse o quedar
relegada a un segundo plano, pero que consideramos relevante a la hora de transformar los modos de desplazarse y de
reestructurar las ciudades. Por tanto, son claves para transformar el actual modelo de movilidad urbana.

El proceso hacia un modelo de movilidad urbana mas sostenible requiere, mas que cambios estructurales o normativos, que se
logre un cambio en las actitudes de los ciudadanos y en la percepcion social de cada medio de transporte. Es decir, un profundo
pero necesario cambio en la cultura social de la movilidad. (pag.10. Aspecto Psicosociales de la movilidad sostenible, 2018). De
ahi, que se considere elemental el analisis socioldgico a la hora de redactar un Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

Entonces, tenemos que, alguna de las razones principales por la que integramos un analisis sociologico en la elaboracion del
PMUS del municipio seria, entre otras:

Entender por qué los ciudadanos deciden utilizar el medio de trasporte que utilizan cotidianamente y cémo lo utilizan. Esto sera,
con qué mapas cognitivos suele relacionar un medio de trasporte con la actividad que van a desempenfar, o sea, la costumbre que
hace que automaticen la eleccion del medio de transporte habitual y que no se planteen otro o uno mas sostenible.

Dilucidar qué medidas de las que se proponen son mejor recibidas, qué tipo de cambios y esfuerzos estan mas dispuestos a
realizar y cuales causan un rechazo generalizado en la mayoria de la poblacién o en alguno de sus sectores. Esto, se vincularia
directamente con la creacion de un orden de prioridades en las acciones que deberia acometer el gobierno local a la hora de
ofrecer soluciones.

Directamente vinculado con lo anterior, la administracién de una manera mas éptima y eficiente de la financiacion de las acciones,
evitando asi las inversiones de propuestas que no vayan a tener un mayor impacto o aceptacion social. Es una manera de
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garantizar que el fondo que se invierte tiene el mayor choque para generar un cambio social real en las maneras de desplazarse
dentro y hacia fuera del municipio.

Facilita, por tanto, la redaccion una hoja de ruta desde el gobierno local teniendo en cuenta una visién integrada de las principales
propuestas que finalmente se realizaran a corto y medio plazo.

¢ Qué técnicas se han utilizado?

Para el Municipio de Brefia Baja en concreto, se ha creido conveniente la utilizaciéon de varias técnicas de investigacion social, en
la que se combinan técnicas cualitativas y técnicas cuantitativas. Este uso combinado permite recopilar mayor informacion al
complementarse entre si.

Si bien se han utilizado encuestas para saber qué porcentaje de la poblacion usaban qué medio de transporte, las mesas de
debate permitian saber el porqué de esas elecciones.

Las encuestas y las mesas de debate fueron publicadas en las redes y pagina web oficiales del Ayuntamiento. El objetivo era llegar
a la mayor parte de la poblacién. Se publicitaron con un cartel y un enlace web para que todos pudieran compartir la informacion;
asi como dar a conocer y participar en la elaboracion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible que estaba realizando el
Ayuntamiento.
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5.2.- Encuesta de habitos y opiniones sobre movilidad de la poblacion.

Antes de presentar los resultados de la encuesta conviene recordar qué es una encuesta y qué se busca cuando se utiliza esta
técnica de investigacion.

Como la describe el Centro de Investigaciones Socioldgica, la encuesta es una técnica de recogida de datos mediante la aplicacion
de un cuestionario a una muestra de individuos. A través de las encuestas se pueden conocer las opiniones, las actitudes y los
comportamientos de los ciudadanos.

En una encuesta se realizan una serie de preguntas sobre uno o varios temas a una muestra de personas seleccionadas siguiendo
una serie de reglas cientificas que hacen que esa muestra sea, en su conjunto, representativa de la poblacion general de la que
procede. Entre otros propdsitos, los gobiernos y las instituciones publicas recurren a las encuestas para saber cuales son las
preferencias, las evaluaciones o los problemas de la sociedad y poder asi tomar decisiones o disefar politicas publicas ajustadas a
dichas prioridades. En nuestro caso, para realizar un Plan de Movilidad Urbana Sostenible mas ajustado y éptimo a las demandas
y estilos de vida del municipio estudiado.

El “trabajo de campo” a la hora de desarrollar la encuesta ha sido, por cuestiones practicas y econdmicas a través de un link al que
se puede entrar a través del movil u ordenador y un cédigo QR para que se pueda acceder a la misma a través de carteleria
situada en varios puntos de interés del municipio. Las encuestas se han realizado a través de una plataforma digital gratuita
(Allcounted.com) de donde se pueden descargar todos los datos recogidos con el fin de interpretados posteriormente.

Para ello, la difusion del cuestionario se realizaba a través de varias vias. Entre ellas, tener acceso a través de las redes sociales
del propio ayuntamiento, anclarla en la pagina web oficial de la institucién, publicar una nota de prensa para dar a conocer el
PMUS su proceso participativo y divulgandola a través de personas de confianza a través de mensajes de whatsapp, telegram u
otros.

Todas las respuestas son andnimas, protegidas por las leyes del secreto estadistico y de proteccion de datos. Las respuestas se
utilizan de forma agregada, sin referencias individuales de ningun tipo. No se conserva ningun dato personal o identificador de
quien ha respondido.
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Para que la muestra fuese representativa del municipio de Brefa Baja se calculé que debia tomarse al menos 360 encuestas para
un margen de error del 5% y un nivel de confianza del 95%. Aunque estos valores pueden variar dependiendo del nivel de
rigurosidad que se pretenda, los utilizados bajo nuestro criterio son los recurridos de manera general a la hora de aplicar esta
técnica de investigacion.

Interpretacion de los datos recogidos.

La encuesta en el Municipio de Brefa Baja ha tenido 255 participantes, en el momento de interpretar los datos (09 de diciembre de
2019). Por lo tanto, tenemos que advertir que con las respuestas obtenidas es improbable que sean representativas y tenemos que
tomar esta muestra como orientativa.

Hablando de los aspectos demograficos generales, cabe destacar una amplia participacion por parte de la poblacién femenina,
suponiendo un 65,88% del total de las encuestas realizadas. Ademas, el 58,03% de los encuestados se situan entre los 30 y los 50
anos, siendo este estrato el que mayor representacion ha tenido con diferencia. Seguido por la poblacién comprendida entre los 51
y 65 afios con un 24,70% de los entrevistados y por la poblacion que tenia entre 18 y 30 afios con un 12,54%. Por ultimo, la
poblacidon con mas de 65 afios o menos de 18 afios, suman en conjunto un 4,7% de representacion.

De los encuestados la mayoria la mayoria de los hogares son de 3 personas (36,47%), pero seguido de cerca por los hogares de 4
personas (32,94%) y 2 personas (17,64%). Tan soélo un 5,09% declara vivir en hogares de mas de 5 individuos.

También se ha querido indagar en si la persona que rellenaba el cuestionario tenia personas a su cargo (padres, hijos, abuelos,
personas con alguna discapacidad, etc.) y si eran ellos los responsables principales de sus traslados. Al respecto la muestra nos
revela que un 59,60% si tenia personas a cargo y de ellas el 88,66% declaraba ser los responsables directos de sus traslados. Por
lo que parte de los movimientos que realizan de manera cotidiana los realizaran por ellos.

Hablando ahora de la movilidad que realizan los encuestados, encontramos que a los municipios que mas suelen viajar los
entrevistados son principalmente a Santa Cruz de la Palma (49,09%) y Brefa Alta (20%), mientras que sélo un 15,9% declaran
trasladarse esencialmente en Brena Baja. De resto, los traslados realizados hacia otros municipios son bastante menores (hacia
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Los Llanos de Aridane o La Villa de Mazo, por ejemplo). Estos datos nos dejan ver algo que ya habiamos registrado en las Mesas
de Debate, hay una regidon comarcal definida entre los tres municipios principales, donde se realizan un gran numero de los
desplazamientos y donde se deberian centrar los esfuerzos para mejorar las conexiones e implantacién los medios de transporte

sostenibles alternativos.

Municipio al que mads sueles frasladarte

0,9 _045 0,45
1,36 0.9

\
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1,18
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= Santa Cruz de la Palma = Brena Alta Brena Baja = | 0s Llanos de Aridane
= Villa de Mazo Barlovento = Garafia = Puntallana
= Tazacorte = E| Paso = Fuencaliente

Municipio al que més suele trasladarse. Gréfico elaboracion propia.
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Tratando ahora con la frecuencia del uso del vehiculo privado.

Entre los encuestados se constata que el 52,38% tienen 2 vehiculo en el hogar, seguido de un 26,58% de ellos que tienen un

vehiculo y un 15,47% que declaran tener 3 vehiculos. Al respecto, son muy pocos los hogares que tienen mas de 4 vehiculos o por
el contrario no tienen ninguno.

De todos esos vehiculos un 58,33% tienen disponible alguna plaza de garaje y un 46, 25% aparcan en la via publica.
De las personas que respondieron la encuesta el 92,06% tenian carnet de conducir, frente al 7,93% que no tiene.

Esos datos se corresponden a que un 88,61% declare usar a diario el vehiculo para sus desplazamientos, y tan sélo un 7,42% lo

use semanalmente, dejando practicamente de manera residual tanto a las personas que dicen no usarlo nunca, alguna vez al afo
o alguna vez al mes.

Frecuencia de uso del vehiculo privado

2,47

0,45 0,99

7,42

= Nunca = A diario Alguna vez en semana

= Alguna vez al mes = Alguna vez al ano

Frecuencia del uso del vehiculo privado. Gréfico elaboracién propia.
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Se constata, por tanto, que la mayoria de los movimientos que se realizan en Brefna Baja son hegemdnicamente con el vehiculo
privado. Siendo este usado principalmente para los desplazamientos entre municipios de la isla 80,2% y no tanto para
desplazamientos entre barrios del municipio (33,33%) o dentro del propio barrio (3,12%).

Por ultimo, en lo relativo el vehiculo privado, es utilizado primordialmente para ir al trabajo (64,06%), seguido de realizar la compra
(48,43%) e ir a realizar actividades de ocio (40,62%).

Tratando ahora la guagua, la frecuencia de su uso entre las respuestas fue diametralmente opuestas al uso del vehiculo privado.
En principio, un 72,33% decia usar la guagua alguna vez al afio o nunca, frente a las que lo usaban alguna vez al mes (10,63%),
alguna vez a la semana (12,23%) o a diario, con tan solo un 4,78%.

De los viajes realizados, un 87,06% eran para trasladarse a otros municipios entre la isla. Y en su mayoria para realizar actividades
de ocio (44,82%) o para ir a trabajar (27,58%).

Frecuencia de uso de la guagua

35,63 36,7

4,78

10,63
12,23

= Nunca = A diario = Alguna vez a la semana = Alguna vez al mes = Alguna vez al ano

Frecuencias del uso de la guagua. Grafico elaboracién propia.
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Si hablamos de la frecuencia del uso de los taxis, mas de la mitad de las respuestas registradas era que se usaba alguna vez al
ano (51,93%), seguido con un 30,38% de personas que declaraban que nunca lo cogian. Alguna vez al mes lo usan un 14,91% de
las personas y solo un 2,76% utilizaban este servicio alguna vez a la semana. Nadie respondi6 que usase a diario el taxi.

Al respecto, se utilizaba prioritariamente para trasladarse a otro municipio de la isla (66,66%) y principalmente para ir al aeropuerto,
puertos, etc. (51,66%) o actividades de ocio (34,16%). En este sentido, vemos que el uso del taxi queda relegado sdlo a los
traslados al puerto o aeropuerto y vinculado a actividades de ocio por su comodidad y rapidez, pero no para desplazamientos
regulares. En este sentido, el taxi es escogido para traslados puntuales.

En lo relativo al uso de la bicicleta, un 70,34% de las personas declaran que nunca la utilizan. Sélo un 1,74% y un 6,97% aseguran
usarla a diario o alguna vez a la semana respectivamente. Ademas, el uso principal que se le da es como actividad deportiva
(54,9%) o de ocio (60,78%), muy rara vez como un medio de transporte util, sino como un fin en si mismo.

Frecuencia del uso de la bicicleta

13,37

7,55
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= Nunca = A diario Alguna vez a la semana

= Alguna vez al mes = Alguna vez al ano

Frecuencia del uso de la bicicleta. Gréfico elaboracion propia.
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Ahora bien, si se usa la bicicleta, percibimos respuestas algo mas curiosas, puesto que se usa principalmente para trasladarse a
otros municipios en un 49,02% de los casos, pero después, se usa principalmente dentro del propio barrio o zona de residencia
(41,17%) vy, por ultimo, para desplazamientos entre distintas zonas del municipio en un 21,56% de las veces. Quiere decir, que si
se usa es para hacer trayectos largos o por el contrario muy rapidos y cortos.

Por ultimo, hablando ahora de los traslados a pie, un 42,69% lo hace a diario, seguido de un 29,82% que lo hace alguna vez a la
semana. En suma, hay un 27,47 que dice que se traslada a pie alguna vez al mes, al afno o nunca.

Como es de esperar, un 72,91% camina en el propio barrio, frente a un 34,72% que suele desplazarse entre barrios del municipio
o un 18,05% que se traslada hasta otro municipio.
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Por donde se desplaza a pie

72,91
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En mi barrio Entre barrios de mi municipio A otros municipios de la isla

Por dénde se desplazan a pie. Gréfico elaboracion propia.
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Con estos datos, y el anterior grafico muestra que un numero importante de personas realizan traslados a pie de manera cotidiana,
y en trayectos dentro del propio barrio o zona de residencia. En este sentido si se revertiese espacio en las ciudades mejorando las
aceras, accesibilidad y el espacio destinados a este fin, en suma, que los trayectos a pie fuesen mas cémodos, éstos, también
aumentarian.

Al respecto, las principales actividades que se realizan a pie son en orden descendente: a hacer la compra (43,05%), a realizar
actividades de ocio (40,92%), a realizar actividades deportivas (31,25%) o hacer tramites (25,69%)

Por ultimo, si se pregunta por la preferencia de uso de un medio de transporte mas sostenible encontramos como principal
alternativa el uso de la guagua con un 31,05% de las respuestas, seguida del vehiculo eléctrico con un 30,43% vy la bicicleta (tanto
normal como eléctrica) con un 25,46%. En menos proporcion se contempla el coche compartido (9,31%) o el tranvia (en caso de
que hubiese) con un 3,72%.

Eleccion del uso de un medio de frasnporte
mas sostenible

Coche compartido  n— 9,31
Bicicleta/ Bicicleta eléctrica s 05 46
Patinete eléctrico 1 0,5
Vehiculo Eléctrico e 30,43
Guagua e 31,05
Tren/Tranvic . 3,72

0 5 10 15 20 25 30 35

Preferencia en el uso de un medio de transporte mas sostenible. Grafico elaboracidn propia.
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En adhesién, los principales impedimentos que encuentran a la hora de poder elegir dicho medio de transporte son la oferta
deficiente (32,92%), el coste (30,43%), la seguridad vial (20,49%), la comodidad (19,87%) vy, por ultimo, la falta de costumbre
(14,28%).

En este sentido, se puede constatar que hay reparto bastante igualitario a la hora de optar por usar la guagua, el vehiculo eléctrico
o la bicicleta.

Recoger este tipo de respuestas, se puede dar un primer paso a la hora de ofrecer soluciones por parte de la administracién local,
donde, si puede intuirse que a 1 de cada 3 personas les gustaria moverse en un sistema de trasporte publico, éste deberia mejorar
sus servicios y ofrecer una mayor cobertura de lineas y paradas. El vehiculo eléctrico también ganaria espacio en las carreteras si
hubiese una red de puntos de recarga, prioridades en los estacionamientos para este tipo de vehiculos y facilidades econdmicas
para que la poblacién haga factible la adquisicion de coches, motos o furgonetas eléctricas. Asimismo, 1 de cada 4 personas
estarias dispuestas a tomar una bicicleta para realizar la mayoria de sus desplazamientos cotidianos, se puede plantear facilitar
que la bicicleta gane algo de espacio en las calles con mas seguridad, carriles especificos y aparcamientos destinados a ellas.

Este cambio supondria que mucho espacio publico podria ser devuelto a las personas dentro de los nucleos de poblacion, a la par
que conseguir reducir el indice de motorizacién del municipio y la congestion en las carreteras, haciendo los trayectos mas rapido,
comodos y sostenibles.

5.3.- Mesas de debate.

Otra de las herramientas que utilizamos para asegurar la participacion social es la Mesa de Debate, también llamada Talleres de
Debate, Talleres de Participacion Ciudadana, Mesas de Trabajo o Mesas Redondas. Se trata de una técnica de investigacion
social que se basa en el debate de distintas perspectivas, que presenta cada uno de los participantes, sobre un mismo tema. En
este caso, sobre movilidad urbana sostenible del municipio. Para ello, se realiza una pequena introduccion sobre el objeto del
debate y se les pide a los distintos participantes que se presenten, diciendo su nombre y si vienen de alguna organizacion
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(asociacion, ONG, empresa, centro educativo, AMPA, etc.) o en calidad vecino/a. El objetivo de presentarnos es humanizar el
debate y sentar las bases de respeto mutuo.

Sera necesario una persona que actue de moderador del debate para asegurar que todas las personas puedan dar su opinion y
que todas las opiniones sean respetadas y tenidas en cuenta para la redaccion del Plan de Movilidad. También es importante dar
un minimo y un maximo de minutos por cada participante.

5.3.1.- Mesa de debate sobre la movilidad sostenible.

En este tipo de convocatorias normalmente se inicia haciendo una pequefa presentacion exponiendo qué es un Plan de Movilidad
Urbana Sostenible, y por qué se realiza. También, se explica en grandes rasgos, qué Planes Sectoriales contiene el propio
documento y algunas de las medidas que se estan estudiando para el municipio. Por un lado, para evaluar qué reaccion tienen a
las mismas en los vecinos y para provocar algun estimulo al debate. Ademas, haber presentado varios de los Planes Sectoriales
que se trabajan, nos da pie a organizar el discurso entorno a ellos, buscando asi que las personas que estén mas interesadas o les
afecte en particular uno de ellos, encuentre el momento de realizar su aportacion.

La Mesa de Participaciéon Ciudadana fue realizada el dia 13 de noviembre de 2019 a las 18:00 horas en el Salén de Plenos del
Ayuntamiento de Brefia Baja, en el centro del municipio. Tuvo una duracién aproxima da de 2:30 horas.

La sala es amplia, con varias filas de sillas orientadas a una mesa cuadrada, con capacidad para tres ponentes y con una pantalla
grande. Se decide dejar esta misma orientacion de las sillas para que puedan ir incorporandose los vecinos y representantes de
los colectivos durante la presentacion.

De todas las personas convocadas, asistieron 15 en total. Conformandose asi una Mesa de participacion con 18 integrantes
incluidos los técnicos que elaboran el PMUS.
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Asistentes:
- Angela. En representacion de la Asociacion de Empresarios de Brefia Baja.
- Elias: En representacion de la Asociacion de Vecinos Las Ledas.
- Nicolas: En representacion de la Asociacion de Vecinos de Cruz del Milenio.
- Cristian: Agente de Policia Local del Municipio.
- M@ Eugenia: Representando al AMPA del IES Las Brefas.
- M2 José: Representando al CEIP
- José: Del colectivo de Taxistas.
- Jorge: Del colectivo de Taxistas.
- Manolo: En calidad de Vecino de Brena Baja.
- Mily (Milagros): Técnica de Participacion Social del Ayuntamiento de Brefia Baja.
- Samuel: Seccion de Prensa del Ayuntamiento.

- Fran: Concejal del Area de Servicios Sociales, Igualdad, Infancia, Mayores e Infraestructuras sociales, Vivienda y nuevas
tecnologias.

- Eva Rosa: Concejal del Area de Fiestas y Juventud.
- Eva Reyes: Concejal del Area de Desarrollo Econémico, Comercio Empleo y Formacion.

- Borja: Alcalde del Municipio de Brena Baja.
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- Silvia: Arquitecta del PMUS.
- Daniel: Ingeniero del PMUS.
- Mesoramis: Sociélogo del PMUS.

Se realiz6 una breve presentacion de 10 minutos por parte del equipo introduciendo qué es un PMUS, y se utilizé de apoyo
directamente los archivos kmz que se utilizan para dibujar en los mapas las propuestas realizadas, a modo de apoyo visual para
los asistentes.

En este sentido, el debate aparece de forma espontanea durante una de las presentaciones propuestas por parte de Daniel.

Se presenta que la calle que rodea las viviendas de la Calle el Mocanal para que esa zona residencial tenga un trafico rodado
pacificado para los vecinos.

A raiz de dicha presentacion, varios de los asistentes se plantean que, si se hiciera Zona 30 la Carretera El Mocanal (la parte
principal de la via), podria estar incluso mejor. Los motivos que les llevan a proponer eso son que es la zona de acceso al CEIP
San Antonio, esta la Casa de la Mujer, La Biblioteca Municipal, la Funeraria, varios locales comerciales, etc. En suma, una zona
que atrae varias actividades y estan cercanas. No es una de las calles principales de desplazamiento, aunque, aclara una vecina
que vive justo en dicha carretera, en los ultimos afios, ha ganado en densidad de trafico al utilizarse a modo de atajo hacia Santa
Cruz de la Palma por ser una via sin semaforos.

Borja (Alcalde), afade, que va a haber un tramo que conecta la Calle El Mocanal con la Calle Cuesta de San José, lo que liberaria
aun mas esa via que conecta con el colegio, viendo mas viable aun que la Carretera EI Mocanal pase a considerarse zona 30.

A todo ello, aclara que el proyecto en toda esa manzana que esta frente el colegio y da a la parte trasera del Centro Social, la Casa
de la Mujer y la Biblioteca Municipal, sera un parque tipo “La Vega” como en La Laguna (Tenerife), lo que daria mas sentido a esa
nueva zona 30 que pudiese surgir.
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A

Mesa de Debate en Salén de Plenos Ayto. de Brefia Baja. Fotografia propia.

Daniel y Silvia aclaran que todo este cambio estructural tiene que venir acompafado de una bolsa de aparcamiento proxima a
dicha zona. Uno de los taxistas recalca la poca cultura de parkings que tiene el palmero, el cual “pretende llegar a la puerta de
todos lados con el coche directamente, y no se mete hasta la carniceria con él porque no puede”. Otro vecino aclara, nuestro
pueblo por su propia estructura, obliga a tomar el coche como hacen los vecinos de Las Ledas o de San José hasta llegar a esta
area, y aunque se pueda llegar caminando no hay unas infraestructuras adecuadas que inviten a ello.

3 ®




PMUS del municipio de BRENA BAJA | 2019

El alcalde reconoce que no tenian pensado ninguna bolsa de aparcamientos, sin embargo, varios de los terrenos edificables de la
zona estan obligados a tener garaje para que ese espacio no esta ocupandose en las vias publicas, donde, ademas, se plantea
reorganizar varias calles para que sean de sentido unico y asi ganar aparcamientos en ellas.

El pueblo tiene que crecer en una centralidad que esté orientado con forma de triangulo, donde hay un eje cultural, un eje
educativo y un eje deportivo.

En este momento interviene M2 Eugenia, presidenta del AMPA del IES Las Brefas. Disculpa que interrumpa un momento, pero
ahora que se esta tratando el eje educativo quiere exponer. El Instituto que cubre esta comarca (Brefia Alta y Baja) con mas o
menos unos 450 alumnos encuentran varios problemas.

El principal impedimento que se contempla es que el transporte escolar sélo sea contemplado a partir de la ratio de los 2 km de
distancia hasta el Centro Educativo. Dandose el caso de que el micro no va lleno, pero tampoco acepta que suba otro alumnado
que lo necesite por no cumplir el criterio de la Concejalia de Educacién. La peticidn es que, entre el Ayuntamiento, la Concejalia de
Educacién y Transporte Insular de La Palma encuentren alguna solucién para cubrir esa demanda.

El Alcalde, dice que ese problema viene de largo, puesto que el Ayuntamiento intenté en su momento costear la parte relativa al
alumnado que se quedaba fuera, sin llegar a un acuerdo claro con la Concejalia de Educacion. Pero que es algo que se tratara
seguramente porque es una prioridad.

Eva, aclara que hay un proyecto comarcal de Estrategia de Desarrollo Urbano sostenible financiado por el Ministerio que compete
a una region virtual denominada Cantdon Verde, compuesta por Brefa Alta, Brehia Baja y Santa Cruz de la Palma para potencias
los carriles bicis, corredores peatonales, vias mas directas y caminos escolares seguros entre los tres municipios. En esa nueva
estrategia deberia contemplarse dicho problema.

Aqui, Daniel especifica que el Plan de Movilidad Urbana Sostenible que se esta redactando, para ese fin, hay un Plan Sectorial
especifico para la movilidad escolar donde también se contempla no solo la optimizacion del trasporte escolar, sino también el
fomento del mismo para que sea una opcion real para acudir a los centros educativos.
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José, unos de los taxistas, que vive justo donde esta el Instituto Masculino Alonso Pérez Diaz, resalta que la cultura ha cambiado
mucho, y que a veces se ven llegar a padres que llevan a adolescentes de 16 afios mas que autosuficientes como si no tuviesen
capacidad de llegar por sus propios medios.

Cristian, el agente de policia, muestra sus dudas a la hora de hacer calles zona 30 y cambios estructurales grandes, pues se van a
suprimir muchos aparcamientos en zonas de bastante actividad del municipio, y si ademas se quiere potenciar el movimiento
entorno a los 3 ejes anteriormente citados, no va hacer capacidad para tantos vehiculos.

A esto, Silvia dice que parte de estos cambios tienen que venir con una mejora de accesibilidad peatonal y de servicios de
transporte publico. Y Borja afade, que para eso se plantean varias bolsas de aparcamiento y reubicacion de los lugares de
estacionamiento. Daniel, también expone que después de un PMUS siempre se propone mas aparcamientos que antes del mismo,
sélo que organizados de distinta manera.

Tratando ahora el Plan Sectorial de la Bicicleta. Se sacan a la palestra varias de las rutas que ya estan contempladas en el Plan
Director de la Bicicleta de Canarias, pero ademas afadiendo varios itinerarios ciclistas desde Santa Cruz de La Palma (por
ejemplo, una ruta que pasa por Los Cancajos hasta el aeropuerto), y que conectan distintas de las zonas desde ese “Canton
Verde” hasta incluso conectarlo con La Villa de Mazo.
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=

Mesa de Debate en el Salén de Plenos del Ayto. Brefia Baja. Fotografia propia.

Por otro lado, dentro del propio municipio, y conectado con esa red intermunicipal habra también varios carriles bicis que
empalmen esos tres ejes que pretenden constituir como la centralidad de Brena Baja.

Se habla también de los itinerarios de los peatones, acerar varias de las carreteras que pasan por el municipio y se trata de la
compaginacién de acerado y carril bici, 0 al menos de la sefalizacion de la coexistencia de coches y bicicletas en los tramos donde
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sblo se puede implantar una acera. En general, la mayoria de los vecinos apoyan las iniciativas que faciliten el desplazamiento a
pie y ciclista.

Sale a la luz el problema que hay a la altura del CEIP San José, donde quieren poner un paso de peaton, pero el Cabildo niega
esa posibilidad porque presentaria problemas con las paradas de guaguas situadas justo en esa parte de la via. Se acuerda
registrar la propuesta de presentar un proyecto particular para desplazar la parada de guaguas varios metros con el fin de poder
pintar un paso de peatdon frente al colegio, que permita al alumnado pasar de un lado al otro de la via de manera segura,
accediendo asi, de una parada a otra si fuese necesario. La parte importante es que quede registrado en el nuevo PMUS de Brefa
Baja para que haya algun apoyo documental extra.

Aprovechando que estaban presente algunos representantes del colectivo de los taxis, se les pregunta si creen necesario poner
mas paradas, quitarlas, reubicarlas. A lo que uno de ellos, pregunta si se pondran puntos de recarga alli donde haya paradas. En
principio con las paradas no tienen tanto un problema, pero si que dejan ver su preocupacion por tantos cambios que promueven
otros medios de transportes.

Al respecto, se habla que las caracteristicas del municipio, con un nucleo poco definido y la poblaciéon bastante dispersa, estaria
bien contemplar la implantacién de un sistema de coche compartido o transporte a la demanda, que en otros emplazamientos de la
isla o incluso de Canarias estan empezando a tener buenos resultados.

Los taxistas dicen que ellos ya han estado interesados en el transporte compartido, pero legalmente todavia hay complicaciones.
Aclaran, casi todos los taxis son de 6 plazas, si va uno lleno desde San José a la Playa, saldria mas barato que ir en guagua, por
menos de 1€ podrias desplazarte.

Se recuerda por parte del equipo que ademas la adquisicion de un vehiculo eléctrico esta subvencionada también por fondos
europeos. Al respecto, se aprovecha para presentar la red de puntos de recarga para dichos vehiculos.

Los taxistas preguntan si se puede financiar una caseta en alguna de las principales paradas de taxis para que puedan guardar alli
elevadores, sillitas para los bebés, y demas objetos que por ley tienen que disponer. Silvia al respecto, dice que la caseta en si, no
es financiable, pero si el equipamiento de la caseta con placas solares, por ejemplo.

elechamoy
canarias
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Volviendo a los putos de recarga, los politicos se preocupan por dichos puntos de recarga, quieren poner una buena red de
recarga y si puede ser de “carga rapida”. Daniel aclara, tener un coche eléctrico no necesita cargarlo cada vez que estacionas, y
menos cuando la norma es llegar a tu casa por la noche. Mantener una infraestructura de puntos de recarga rapida es demasiado
costoso para el numero de vehiculos eléctricos a los que das servicio, esa red tiene que implantarse de manera paulatina,
respetivamente va popularizandose es uso del coche eléctrico.
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Por ultimo, ya acabando la mesa, se pregunta si se alguien querria preguntar o proponer una ultima cosa. Uno de los asistentes
recuerda que para que haya una cultura del transporte publico, es necesario que el propio municipio esté bien conectado en si
mismo, y que no tenga que tomar una guagua para llegar desde algun barrio de Brefha Baja a otro, pasando necesariamente a otro
municipio e incluso hasta dos municipios mas alla. Ese es el caso para llegar en guagua a los Cancajos desde Las Ledas. Si un
vecino de Brefna Baja quiere llegar a su propia costa tiene que irse hasta Santa Cruz de la Palma, para volver.

Borja al respecto, dice que si esta planeado por un transporte que sea circular dentro del propio municipio, que hay zonas por las
que pasan varias lineas y veces al dia y no siempre van llenas las guaguas, y otras zonas que directamente no tienen ni linea. Aun
asi, Borja aclara que se ha propuesto, pero todavia no se ha llegado a ninguna conclusion.

Uno de los taxistas dice que en ese sentido implantar un sistema de coche compartido con vehiculos eléctricos que conecten
distancias cortas entre las zonas del municipio sale mas econémico que poner guaguas, las cuales si salen rentables para
trayectos de larga distancia.

Silvia dice que eso se podria incluir en el Plan Sectorial de Smat Mobility para proponer una aplicacion que salve esa necesidad.
Pero interés por parte del colectivo taxista hay, ademas, que seria una manera de adelantarse a lo que pueda pasar.

Finaliza la presentacién con buen humor en general, y con animo de tratar este tipo de temas. Ha sido una charla muy productiva y
donde se han podido tratar muchas de las lineas que tratara el PMUS.

Estas, son algunas de las propuestas que se pudieron rescatar de la mesa participativa que se realizé en el Salén de Planos del
ayuntamiento, util para recoger el sentir general de varios de los colectivos asistentes y poderlos registrar y dar prioridad en el Plan
de Movilidad Urbana Sostenible del Municipio.
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5.4.- Conclusiones.

Brefa Baja por las circunstancias actuales, tiene una dependencia muy elevada del vehiculo privado para realizar cualquier tipo de
traslado, ya sea para trayecto cortos como para trayectos mas largos, quedando el resto de medios de transporte relegados a un
uso bajo. Se ha comprobado que el 84,18% de esos trayectos se realizan principalmente con el vehiculo privado, pero dentro de la
comarca denominada “Canton Verde”, la cual ya tiene un proyecto comarcal especifico. Una Estrategia de Desarrollo Urbano
sostenible financiado por el Ministerio. Impulso clave, para promover, junto con el Plan de Desarrollo Urbano Sostenible un cambio
estructural en esta zona de La Palma.

Estos cambios, por tanto, deben venir no sélo desde dentro del municipio sino junto con esos municipios aledafios con todo un
entramado de carriles bici, corredores peatonales y una red de transporte publico que sea mas eficiente y atienda las demandas
entorno a la necesidad de movilidad de la poblacion que vive en un municipio tan disgregado como es Brena Baja.

Se ha vislumbrado, ademas, que por parte de la poblacion hay cierta predisposicion al cambio. Se ha podido constatar que hay
una tendencia al uso de medios de transporte alternativos con baja emisiones de carbono. Esto, nos da una pista, una pauta, para
dar prioridad a unas acciones en concreto que vayan orientadas a esas nuevas vias para desplazarnos con un bajo impacto
medioambiental.

Este cambio paulatino vendra de la mano de pequenas permutaciones que vayan modificando de los habitos que tienen los
lugarenos a la hora de moverse a realizar sus actividades cotidianas.

Como toda implantacion, debe llevar un periodo de prueba e informacién a la poblacién para que supere las barreras culturales
existentes a la hora de cambiar sus habitos de vida. Pocas cosas cambian de hoy para mafana en el mundo de lo social. Las
personas necesitan, primero, aceptar que los cambios que se realizan suponen un beneficio para ellos mismos y su entorno.
Segundo, cambiar su rutina de habitos para ir incorporando los cambios acontecidos a su alrededor. Tercero, afianzar esos
cambios y acostumbrarse a ellos. Es cuando creamos nuevos habitos. Es un proceso que necesita tiempo, informacion constante
(campafas positivas de informacion y concienciacion) y premios o bonificaciones (psicolégicas, econdmicas, etc.) que actuen a
modo de refuerzo positivo para los individuos.
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